Karta informacyjna przedsiewziecia

zawierajgca dane, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Ssrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008r Nr 199 poz. 1227)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Inwestycja zostata zlokalizowana na obszarze gminy Stezyca w miejscowosci Kamienica Szlachecka
(sotectwo Kamienica Szlachecka) i Nowa Wies (sotectwo Nowa Wies). Przedmiotem inwestycji jest
budowa drogi gminnej z miejscowosci Kamienica Szlachecka do miejscowosci Nowa Wie$ oraz
przebudowa linii energetycznej, wodociggu i zabezpieczeniu kabla linii telefonicznej. Projektowana
droga rozpoczyna sie na koncu istniejgcej drogi asfaltowej we wsi Nowa Wies i kohczy sie na
istniejgcej drodze asfaltowej we wsi Kamienica Szlachecka. Laczna diugosé drogi wynosi 2146,45 m,
natomiast powierzchnia jezdni asfaltowej, bedzie wynosié¢ 11327 m?.

Istniejgca droga na projektowanym odcinku ma nawierzchnie szutrowg. Projektowana droga to droga
gminna klasy lokalnej (L), ktorej predkosc projektowa wynosi¢ bedzie Vp=40 km/h.

Nawierzchnia projektowanej drogi zostanie wykonana z asfaltu na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie. Szerokos$¢ jezdni wyniesie 5,00 m z poboczami umocnionymi o
szerokosci 0,75 m. Profil podtuzny drogi zostanie poprowadzony po isthiejacym profilu drogi
szutrowej. W jego ksztatcie dokonane zostang tylko nieznaczne poprawki dopasowujace spadki
podtuzne i tuki pionowe do wartosci normatywnych, oraz do prawidtowego odwodnienia drogi.
Parametry tukéw poziomych w planie dobrano optymalnie w taki sposéb, aby nie wykroczy¢ poza linie
graniczne dziatek wyznaczonych dla drogi.

Klasa drogi L o szerokosci paséw ruchu 2 x 2,50 m = 5,00 m. Parametry tukéw poziomych nie
wymagajg wprowadzania poszerzen. Na tukach > 250 m spadki poprzeczne sg takie jak na odcinku
prostym tzn. daszkowe, a na tukach < 250 m spadki jednostronne 2,5 % - 3 %. Zmiana pochylenia
poprzecznego nastepuje na prostej przejsciowej dtugosci 20,0 m, os$ obrotu — 0$ drogi.

Jezdnia asfaltowa po obu stronach ograniczona jest poboczem szerokosci 0,75 m. Pobocze gruntowe
ulepszone wykonane bedzie z kruszywa naturalnego z dodatkiem 3 % cementu i stabilizowanym
mechanicznie. Pochylenie poprzeczne pobocza wynosi 8 %.

Na projektowanym odcinku drogi wody opadowe odprowadzane bedg powierzchniowo do istniejgcych
rowow drogowych. Projekt przewiduje oczyszczenie i wyprofilowanie rowdéw drogowych.

W pasie drogowym znajdujg sie nastepujace sieci infrastruktury komunalnej: wodociag, kabel
energetyczny, napowietrzne sieci energetyczne, kabel teletechniczny.

Przebudowa wodociggu bedzie miata miejsce na dtugosci ca 100 mb, przebudowa linii energetyczne;j
na dtugosci 93 mb, a zabezpieczenie kabla linii telefonicznej na dtugosci 143 mb. Przedmiotowa
inwestycja bedzie prowadzona na dziatkach nr 61 i 146 obreb ewidencyjny Nowa Wies i na dziatkach

109 i 100 obreb ewidencyjny Kamienica Szlachecka stanowigce wtasno$¢ Gminy Stezyca.
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Planowana inwestycja oddziatywa¢ bedzie na mieszkancow miejscowosci zlokalizowanych w
bezposrednim sasiedztwie drogi, a w szczegdlnosci Nowej Wsi i Kamienicy Szlacheckiej. Po
wykonaniu nawierzchni bitumicznej catkowita ilos¢ uzytkownikow ulegnie zwiekszeniu.

Dla miejscowosci Nowa Wies i Kamienica Szlachecka, gdzie usytuowana jest droga sporzadzony
zostat miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Przedsiewziecie zgodnie z § 3, ust. 1, pkt. 56 i 63, rozporzadzenia Rady Ministréw z dn. 9 listopada
2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia
raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z 2005 r. Dz. U. Nr 92, poz. 769)

jest klasyfikowane jako ,przedsiewziecie mogace znaczaco pogorszy¢ stan srodowiska”.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu szatg roslinna.

Dtugo$¢ drogi, ktéra zostanie zbudowana wynosi 2146,45 m, powierzchnia wykonanej jezdni
asfaltowej wyniesie 11 327 m?® Oprécz wykonania nowej nawierzchni konieczna jest przebudowa
wodociggu na dtugosci ca 100 mb. oraz przetozenie kabla energetycznego na dtugosci ca 93 mb. i
budowa rury ostonowej typu AROTA na istniejgcym kablu teletechnicznym — 146 m w celu
zabezpieczenia.

Droga obecnie posiada nawierzchnie gruntowg. Wzdtuz drogi zlokalizowane sg wjazdy na posesje
przylegte oraz pola uprawne. Przedmiotowa droga nie jest wyposazona w system kanalizacyjny, a
wiec wody opadowe odprowadzane sg powierzchniowo do przydroznych istniejacych rowow, ktore w
ramach projektu bedg oczyszczane. Wody opadowe z tego typu drogi nie wymagajg podczyszczenia
oraz uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.

W czasie realizacji inwestycji konieczne moze by¢ usuniecie niewielkie] czesci istniejgcego
zadrzewienia i zakrzewiania w celu realizacji inwestycji. Inwestor planuje, ze do wyciecia bedzie ok.
20 drzew gatunek sosna lub brzoza o $rednicy nie przekraczajgcej 30 cm, na usuniecie ktérych

zobowigzuje sie uzyskac stosowne zezwolenie.

3. Rodzaj technologii

Istniejgca droga na projektowanym odcinku ma nawierzchnie szutrowg z licznymi nieréwnosciami
powodujgcymi utrudnienia w ruchu. Planowana budowa drogi jest zaprojektowana w istniejacym
pasie drogowym drogi gminnej, przy wykorzystaniu naturalnego uksztattowania terenu. Wykonanie
nowej zostanie poprzedzone przebudowg wodociggu na dtugosci ca 100 mb. Nastepnie zostanie
przetozony kabel energetyczny na dtugosci ca 93 mb. Kolejnym etapem inwestycji bedzie budowa

rury ostonowej typu AROTA na istniejacym kablu teletechnicznym na dlugosci 146 m. Pézniej
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zostanie wykonana podbudowa z kruszywa tamanego mechanicznie oraz nawierzchnia asfaltowa.
Zakonczenie inwestycji bedzie polegato na wykonaniu pobocza gruntowego ulepszonego z kruszywa
naturalnego z dodatkiem 3 % cementu i stabilizowanym mechanicznie.
Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni dla drogi o ruchu kategorii KR1:

- 4 cm — warstwa Scierna — beton asfaltowy,

- 4 cm — warstwa wigzaca — beton asfaltowy,

- 20 cm — podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie,

- 12 cm — warstwa mrozoochronna z pospotki.

Projektowane konstrukcje nawierzchni zjazdéw:
- 4 cm — warstwa Scierna — beton asfaltowy,
- 20 cm — podbudowa — kruszywo ftamane stabilizowane mechanicznie,

- 12 cm — warstwa mrozoochronna z pospétki.

Obecnie na odcinku 100 mb linia wodociggu przebiega w profilu drogi. W przypadku wystgpienia
awarii konieczne bedzie zamkniecie drogi na tym odcinku oraz wykonanie robot ziemnych, ktére
powodujg zniszczenie nawierzchni szutrowej oraz pogorszenie wiasciwosci jezdnych drogi. Jezdnia
na odcinku, gdzie wystepuje wodocigag oraz linia energetyczna zostanie pokryta nawierzchnig
asfaltowg co powoduje potrzebe przeniesienia w/w medidow w celu zabezpieczenia przed
koniecznoscig w razie wystapienia awarii w postaci uszkodzenia wodociggu lub uszkodzenia kabla
linii energetycznej zniszczenia nawierzchni asfaltowej w celu naprawy awarii. Wodocigg zostanie
utozony na podsypce z piasku bez kamieni i otoczakéw, o grubosci podsypki min. 0,15 m w uprzednio

przygotowanym wykopie, po wyznaczonym profilu i trasie po za planowang jezdnig asfaltowa.

Zastosowana technologia sprawia, ze ucigzliwosci dla srodowiska moze wystgpi¢ gtdwnie na etapie
wykonywania prac budowlanych zwigzanych z wykonaniem prac ziemnych. Dobry stan techniczny
maszyn i urzadzen przyczyni¢ sie¢ ma do zminimalizowania prawdopodobienstwa zanieczyszczenia
gruntu i wéd gruntowych. Ze wzgledu na charakter planowanej inwestycji (przy uwzglednieniu
uzywanych substancji i stosowanych technologii) ryzyko wystgpienia powaznych awarii nie bedzie

wystepowac.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Na etapie projektowania przedmiotu inwestycji, majagc na uwadze funkcje drogi oraz analize
problemoéw zwigzanych z uktadem komunikacyjnym w tej czesci gminy, rozpatrywano mozliwe do
zastosowania warianty rozwigzah alternatywnych. W tym zakresie odnoszono sie do aspektu

technicznego projektowanej drogi:
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a. budowa przedmiotowej drogi o nawierzchni asfaltowe;.
b. budowa nawierzchni drogi z ptyt betonowych typu YOMB,

c. budowa nawierzchni drogi betonowej.

Ad. a. Budowa przedmiotowej drogi o nawierzchni asfaltowej, jest rozwigzaniem najkorzystniejszym
dla Inwestora oraz rozwigzaniem zaproponowanym w wniosku. Wykonanie nawierzchni asfaltowej na
powierzchni 11327 m? wyniesie 1 983751,36 zt. Nawierzchnia asfaltowa charakteryzuje sie tym iz
towarzyszy jej mniejsza sita tarcia, jest mniej podatna na erozje niz nawierzchnia wykonana z kostki

brukowej oraz jest tansza i cechuje sie tatwoscig utrzymania.

Ad. b. W przypadku budowy nawierzchni drogi z ptyt betonowych typu YOMB-o0, bedzie to rozwigzanie
najmniej korzystnym dla uzytkownikow drogi. Ptyty betonowe ulegajg przemieszczeniom i osiadaniom.
W celu zabezpieczenia przed osuwanie oraz poprawy stabilnosci drogi konieczne bedzie wykonanie
krawedzi drogi z kraweznika, ktérych koszt zakupu wynosi 106378,06 zt, natomiast zakup ptyt to koszt
754515,73 zt. Droga wykonana z ptyt YOMB charakteryzuje sie duzg iloscig nieréwnosci, ktére bedg
powstawaly wraz z uptywem czasu. Dodatkowym czynnikiem, ktory negatywnie wptywa na

srodowisko jest duza emisja hatasu zwigzanego z duzymi nieréwnosciami na drodze.

Ad. c. Budowa nawierzchni drogi betonowej, jest to rozwigzanie bardzo popularne w krajach Europy
zachodniej. Droga wykorzystujgca konstrukcje nawierzchni sztywnej czyli betonowej sktada sie z
trzech warstw. Podstawe stanowi ulepszone podtoze (kruszywo zageszczone mechanicznie),
nastepna warstwa to podbudowa (chudy beton), ostatnia to warstwa betonowa. W przypadku
nawierzchni sztywnej dla drogi o ruchu kategorii KR1:

- 17 cm — nawierzchnia betonowa — beton cementowy,

- 12 cm — podbudowa — chudy beton,

- 20 cm — warstwa technologiczna — piasek gruboziarnisty.

Koszt budowy drogi dla konstrukcji sztywnej szacunkowo wynosit by 2 127 367,60 zt. Jednakze
nawierzchnie sztywne sg gtébwnie stosowane do budowy drog ekspresowych i autostrad. Planowana
budowa drogi dotyczy drogi lokalnej, na ktorej nie odbywa sie ruch ciezkich samochodow, jedynie
poruszajg sie po niej samochody osobowe mieszkancow okolicznych miejscowos$ci. Sredni dobowy
ruch pojazdéw na w/w drodze wynosi 210 pojazdow. Budowa drogi z nawierzchnig betonowa nie jest

konieczna ani optacalna dla Inwestora.

W aspekcie lokalizacyjnym budowa przedmiotowej drogi nie byta rozpatrywana ze wzgledu na duze
koszty zwigzane z przesunieciem profilu drogi. Istniejagca droga szutrowa taczy dwa centra wsi
Kamienice Szlachecka z Nowg Wsig. Zmiana lokalizacyjna spowoduje brak potgczenia wskazanych
miejscowosci, spowoduje koniecznos¢ wykupu pod nowg droge oraz uniemozliwi wykonanie

dodatkowych zaplanowanych zadan zwigzanych z przebudowg wodociggu, przetozeniem kabla
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budowg ostony typu AROTA na kablu energetycznym. Ponadto z punktu widzenia ochrony
Srodowiska, przebudowa istniejgcej drogi jest rozwigzaniem najmniej ingerujgcym w elementy

przyrodnicze, w przeciwienstwie do lokalizacji nowego przebiegu drogi.

Wykonanie nawierzchni asfaltowej bedzie najkorzystniejsze dla Srodowiska oraz najkorzystniejsze
pod wzgledem ekonomicznym, spowoduje zmniejszenie stopnia pilnosci pylu oraz emisji hatasu
emitowanego przez pojazdy poruszajace sie po drodze. W projekcie budowy drogi zostato
uwzglednione réwniez oczyszczenie rowdw przydroznych oraz ich uksztattowanie, co poprawi sptyw

wod opadowych.

Oprocz planowanej budowy drogi majg zosta¢ rowniez wykonana przebudowa wodociggu na diugosci
100 mb, potozenie kabla energetycznego na diugosci ca 93 mb oraz budowe rury ostonowej na kablu
telefonicznym na dtugosci 146 mb oraz oczyszczenie rowéw wzdtuz drogi. Sg to inwestycje konieczne
do wykonania przed budowg drogi. Wariantem technologicznym dla przebudowy wodociagu moze byé
jego wykonanie z rur PE lub rur stalowych. Jednak ze wzgledu na koszty wykonania z takich
materiatéw, ktére znacznie przewyzszajg koszt wykonania wodociagu z rur PCV Inwestor odstgpit od
takiego wariantu. Wykonanie przebudowy wodociggu z rur PCV jest najtanszym i najkorzystniejszym
rozwigzaniem oraz umozliwi lepsze utozenie linii niz w przypadku zastosowania rur PE lub rur
stalowych. Wariant lokalizacyjny czyli pozostawienie w obecny miejscu wodociggu tez nie moze byé
rozpatrywany ze wzgledu na koszt usuniecia awarii pod nawierzchnig asfaltowg. Przesuniecie
wodociggu poza tg nawierzchnie bedzie najkorzystniejszym rozwigzaniem. Zadania te zostang
wykonane z elementéw spetniajacych polskie normy oraz z materiatdw najkorzystniejsze dla

Srodowiska, w celu jego ochrony.

Ewentualne nie podejmowanie przedsiewziecia spowoduje pozostawienie drogi w dotychczasowym
stanie. Jednak niepodjecie przedsiewziecia wplynie negatywnie na $rodowisko oraz uniemozliwi
swobodny dojazd mieszkaricom z miejscowosci Nowa Wie$ do miejscowosci Kamienica Szlachecka.
Poruszajace sie po drodze pojazdy w okresie letnim powodujg duze pylenie kurzu, ktéry niszczy
roslinnos¢ rosngcqg wzdtuz drogi. Dodatkowym czynnikiem, ktory negatywnie wptywa na Srodowisko
jest duza emisja hatasu zwigzanego z duzymi nieréwnosciami na drodze. Obecnie rowy melioracyjne
wzdtuz drogi sg w ztym stanie, wody opadowe nie majg mozliwosci sptywu ani wchtoniecia przez
grunt. Podjecie przedsiewziecia bedzie najkorzystniejsze dla srodowiska, spowoduje zmniejszenie
stopnia pilnosci pytu oraz emisji hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie po drodze. W
projekcie budowy drogi zostato uwzglednione réwniez oczyszczenie rowdw przydroznych oraz ich
uksztattowanie, co poprawi sptyw wéd opadowych.

Przebudowa drogi jest warunkiem niezbednym dla rozwoju lokalnego jak i turystyki umozliwi ona
budowe nowych doméw mieszkalnych oraz rozwoj podmiotéw gospodarczych.

Skale przedmiotowego projektu wybrano na podstawie analizy potrzeb, co do funkcjonalnosci oraz

prognoz wielkoéci i struktury przysztego natezenia ruchu a takze aspektéw ochrony srodowiska.
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5. Przewidywana ilosé wykorzystanej wody, surowcoéw,

energii

Szacunkowe zapotrzebowanie materiatow:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
)
)
K)
)

piaski do nawierzchni drogowej
ttuczeh kamienny nie sortowany
miat kamienny

woda

olej napedowy

cement

pospotka

asfalt drogowy D200
asfaltobeton 0/20

asfaltobeton 0/16

przepusty z NPCW o $r. 110 dzielone AROTA
folia PCV techniczna 0,3-0,4 mm

m) rury PVC kielichowe, ciSnieniowe z uszczelkg Dn 110

n)

ksztattki cisnieniowe, dwukielichowe z PVCuszczelkg Dn 110

Do realizacji przedmiotowego zadania wykorzystywane beda:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g9)
h)
i)
)
K)
)

spycharka gasienicowa 74kW (100 KM),
spycharka gasienicowa 55kW (75KM),

walec wibracyjny samojezdny 7,5 t,

zageszczarka wibracyjna,

koparko — spycharka na podwoziu ciggnika spychowego,
ciggnik kotowy,

zuraw samochodowy,

walec statyczny samojezdny 15 t,

walec statyczny samojezdny 10 t,

skrapiarka do bitumu przewozna z reczng pompa,
rozktadarka mas bitumiznych,

brona talerzowa,

m) ciggnik gasienicowy 55kW (75KM),

n)

0)

rowniarka samojezdna 74kW (100 KM),

walec wibracyjny samojezdny 7,5 t,
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materiatow, paliw

737,9980 m®,
4990,3847 t,
168,2681 t,
286,6050 m®,
419,6520 kg,
34,7490 t,
655,2300 m®,
11890,1400 kg,
1148,9265 t,
1155,3540 t.
151,84 m,
97,65 mb,
102 m,

2 szt.
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p) samochody samowytadowcze 5 —10 t,
gq) pita motorowa,

r) samochod dostawczy.

Wszystkie zuzyte surowce wykorzystywane bedg zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami.

Materiaty szkodliwe dla srodowiska w sposoéb trwaty nie bedg dopuszczone do uzycia.

Na etapie eksploatacji ze wzgledu na charakter przedsiewziecia nie bedzie wystepowaé zadne

zapotrzebowanie na surowce, materiaty czy energie, nie beda réwniez powstawaé zadne odpady.

Realizacja przedsiewziecia wskazuje jednoznaczny pozytywny wptyw na srodowisko, pozwoli na

zmniejszenie zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska po przez zmniejszenie ilosci pytow.

Ponadto Inwestor nie zaktada etapu likwidacji drogi. Nawierzchnia asfaltowa ma w staty sposob

poprawi¢ warunki bytowe mieszkancow oraz zmniejszy¢ oddziatywanie na srodowisko.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Budowa drogi w trakcie realizacji nie bedzie miata znaczacego i dtugotrwatego oddziatywania na

srodowisko naturalnego. W analizie wptywu projektu na s$rodowisko w trakcie realizacji roboét

budowlanych nalezy uwzgledni¢ m. in.:

wptyw hatasu — w trakcie trwania robot budowlanych moga wystepowaé okresowe
przekroczenia norm hatasu zwigzane z pracg maszyn i urzadzen oraz ciezkiego sprzetu
budowlanego. Jednakze wptyw ten bedzie miat charakter krotkotrwaty i bedzie sie
charakteryzowat niskim poziomem ucigzliwosci. Dla zminimalizowania tego wptywu
wykonawca bedzie wykonywat prace emitujgce najwiecej hatasu w porach najmniej
szkodliwych dla warunkow bytowych ludnosci,

wplyw emisji spalin — w trakcie trwania prac budowlanych moga wystepowac¢ okresowe i
krotkotrwate zwiekszone poziomy emisji spalin. Wptyw ten nie bedzie przekraczat emisji
dopuszczalnych norm i ustgpi po zakonczeniu prac budowlanych. Dla zminimalizowania tego
wplywu wykonawca bedzie uzytkowat sprzet zgodnie z przepisami BHP,

wptyw na wody powierzchniowe — inwestycje nie bedzie wywierata negatywnego wplywu na
wody powierzchniowe. Wykonawca powinien odizolowaé zaplecze budowlane od gruntow i
wod gruntowych. Paliwa i substancje bitumiczne potrzebne w trakcie budowy bedg
przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach spetniajagcych wymagania
przeciwpozarowe i ochrony srodowiska. Droga nie jest wyposazona w system kanalizacyjny, a

wiec wody opadowe odprowadzone zostang do rowdw przydroznych,
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naruszenie powierzchni terenu i szaty roslinnej — realizacja projektu i prowadzone roboty
budowlane wptyng okresowo na naruszeni terenu oraz szaty roslinnej w bezposrednim
sgsiedztwie miejsca realizacji projektu. Wptyw ten bedzie dotyczyt pracy maszyn i bedzie miat
charakter krotkofalowy oraz ustanie po zakohczeniu inwestycji. Po zakonczeniu prac
budowlanych wykonawca zostanie zobowigzany do przywrdcenia terenu w obrebie realizacji
inwestycji do stanu pierwotnego. Dla zminimalizowania tego wptywu wykonawca zajmie

mozliwe najmniejszy pas terenu wzdtuz drogi objetej projektem.

Realizacja wyszczegodlnionej wyzej inwestycji wykazuje jednoznacznie pozytywny wptyw powstatej

infrastruktury na stan srodowiska naturalnego w jej obrebie. Wykonanie nowej nawierzchni drogi

spowoduje zwiekszenie bezpieczenstwa oraz poprawi ptynnosé ruchu, co przyczyni sie do mniejszej

emisji spalin do atmosfery oraz mniejszej emisji hatasu. Odtworzenie rowdéw i wykonanie nowego

odwodnienia poprawi gospodarke wodami opadowymi, gdyz w chwili obecnej wody nie moga

swobodnie ptyngé rowami. Biorgc pod uwage catoksztatt oddziatywania nalezy wskazaé, ze zatozony

projekt wykazuje pozytywny wplyw na srodowisko we wszystkich elementach wptywajacych obecnie

na zanieczyszczenie srodowiska.

7. Rodzaje i przewidywana ilos¢ wprowadzanych do srodowiska substancji lub

energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych substancji do srodowiska:

Scieki socjalno — bytowe — w fazie realizacji inwestycji przewiduje sie zastosowanie
przenosnych toalet typu TOY — TOY

Scieki technologiczne — paliwa i substancje bitumiczne wykorzystywane w trakcie budowy bedq
przechowywane w szczelnych pojemnikach, w magazynach spetiajagcych wymagania
przeciwpozarowe i ochrony srodowiska. Powstajgce podczas demontazu i rozbiérek odpady
nie bedg odpadami niebezpiecznymi.

wody opadowe — w fazie eksploatacji bedg to wody opadowe sptywajace z drogi, ktére beda
oczyszczone w odtworzonych i pogtebionych rowach przydroznych. Przedmiotowa droga
gminna nie jest wyposazona w system kanalizacyjny, a wiec wody opadowe odprowadzane do
srodowiska, z tego typu drogi nie wymagajg specjalnego podczyszczenia oraz uzyskania
pozwolenia wodnoprawnego.

odpady state — powstajgce w trakcie budowy bedg zagospodarowane zgodnie z przepisami —
tzn. bedg tymczasowo gromadzone w wyznaczonych miejscach, a nastepnie przekazywane

firmom uprawnionym do ich dalszego zagospodarowania.
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8. Mozliwe transgraniczne oddziatlywanie na srodowisko

Zasieg przedsiewziecia jest ograniczony tylko do terenu dziatki, dlatego nie bedzie miato miejsca

transgraniczne oddziatywanie inwestycji.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody znajdujacych sie w zasiegu znaczacego oddzialywania

przedsiewziecia.

Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem zagrozenia srodowiska, w szczegdlnosci przy
istotnym uzytkowaniu terenu, zdolno$¢ samooczyszczania sie srodowiska i odnawiania sie zasobow
naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw

zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajace:

a) obszary wodno — btotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych,
W sgsiedztwie dziatek znajdujg sie budynki mieszkalne oraz pola uprawne. W bezposrednim
sgsiedztwie brak jest obszarow takich jak oczka srodladowe le$ne, bagienne i innych o ptytkim

zaleganiu wod.

b) obszary wybrzezy,
Przedsiewziecie bedzie realizowane poza obszarami wybrzezy, w zwigzku, z czym nie bedzie

na nie oddziatywac.

c) obszary gérskie lub lesne,

Przedsiewziecie nie bedzie realizowane na obszarach gorskich lub lesnych. W poblizu obiektu
brak jest istotnych kompleksoéw lesnych, na ktére inwestycja mogtaby negatywnie oddziatywac.
Tereny, przy ktorych przebiega niniejsza droga to gtownie tereny rolne oraz z pojedynczg

zabudowy mieszkaniowa.

d) obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujeé¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw
wod srédladowych,
W analizowanym obszarze brak jest uje¢ wod podziemnych lub powierzchniowych objetych
ochrong. W zwigzku z tym nie bedzie miato miejsca oddziatywanie planowanej inwestycji na

obszary ochrony i ujecia wod.
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e) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i
zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary
Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody,

Zgodnie z zaswiadczeniem nr SR/VII.MJ/6660-2-171/08 z dnia 30.06.2008 r. wydanym przez
Wojewode Pomorskiego planowana inwestycja jest zlokalizowana poza obszarami Natura 2000.
Inwestycja znajduje sie w odlegtosci ok. 2 km od najblizej potozonego projektowanego
specjalnego obszaru ochrony siedlisk (SOO) ,Uroczyska Pojezierza Kaszubskiego”. Kod obszaru
to PLH220050, powierzchnia obszaru wynosi 3161,99 ha. Na obszarze znajdujg sie siedliska
przyrodnicze takie jak: torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe), torfowiska
przejsciowe i trzesawiska, bory i lasy bagienne, zyzna buczyna, grad s$rodkowoeuropejski,
wystepujg réwniez gatunki roslin takich jak obuwik oraz gatunki zwierzat takich jak strzebla
przekopowa.

Planowane przedsiewziecie znajduje sie rowniez po za zasiegiem innych obszarow chronionych

na podstawie przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz.

880 z pézn. zm.)

Gtownym czynnikiem wptywajacym na to, iz inwestycja nie bedzie wplywata na stan w/w obszaréw

jest znaczna odlegtos¢ projektu, charakter i zakres prowadzonych dziatan.

f) obszary, na ktorych standardy jakosci sSrodowiska zostaly przekroczone,

Inwestycja nie bedzie realizowana na obszarach o przekroczonych standardach jakosci
srodowiska. Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest na obszarze wiejskim, polegaé
bedzie gtéwnie na wykonaniu robot zmierzajacych do zwiekszenia ptynnosci, komfortu ruchu oraz

bezpieczenstwa uzytkowania.

g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
Przedsiewziecie bedzie realizowane poza obszarami 0 znaczeniu historycznym i kulturowym
jak réwniez archeologicznym. W sasiedztwie inwestycji powstaje nowa zabudowa mieszkaniowa i

brak jest obszarow o tak duzym znaczeniu.

h) gestos¢ zaludnienia,
Miejscowos¢, na pograniczu, ktorych bedzie realizowana inwestycja sg miejscowosciami

wiejskimi, ktore nie sg obszarem gesto zaludnionym.
i) obszary przylegajace do jezior,

Inwestycja nie bedzie realizowana na obszarach przylegajacych do jezior i nie bedzie miata

wptywu na takie obszary, ze wzgledu na duzg odlegtos¢ od owych obszaréw.
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j) uzdrowiskai obszary ochrony uzdrowiskowej,
Miejscowosé, w ktorej bedzie realizowana inwestycja jest miejscowoscig wiejska, nie jest ona
miejscowoscig uzdrowiskowg i nie wchodzi w sktad obszaréw ochrony uzdrowiskowej, ponadto w

poblizu brak jest takich miejscowosci i obszarow.

Rodzaj i skale mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan

wynikajace z:

a) zasiegu oddzialywania — obszaru geograficznego i liczby Iludnosci, na ktéra
przedsiewziecie moze oddziatywac,

Przebudowa przedmiotowej drogi jest niezbednym warunkiem rozwoju, turystyki, lokalizaciji
nowych podmiotéw gospodarczych oraz zabudowy mieszkaniowe;j.

Zasieg inwestycji obejmuje tereny wiejskie z matym zageszczeniem ludnosci, na ktorych
znajdujg sie gtdwnie pola uprawne z niewielkg ilosci zabudowy mieszkaniowe.

Skale przedmiotowego projektu wybrano na podstawie analizy potrzeb, co do funkcjonalnosci
projektowanego ukfadu drogowego oraz prognoz wielkosci i struktury przysztego natezenia ruchu,
a takze aspektdéw zwigzanych z ochrong srodowiska. Na tej podstawie oprécz przebudowy drogi
zaprojektowano takze utwardzenie pobocza czy modernizacje infrastruktury wodociggowe;,

energetycznej, telefonicznej.

b) transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegélne elementy
przyrodnicze,
Ze wzgladu na charakter skate przedsiewziecia, a gtéwnie ze wzgledu na jego usytuowanie,

nie zachodzi obawa przed transgranicznym oddziatywaniem na srodowisko.

c) wielkosci i zlozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia istniejacej
infrastruktury technicznej,

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje obcigzenia istniejacej infrastruktury, obecnie znajduje
sie tam uzbrojenie w postaci sieci wodociggowej, energetycznej, telekomunikacyjnej. Planowana
jest przebudowa wodociggu na dtugosci 100 mb, potozenie kabla energetycznego na dtugosci ca
93 mb oraz budowe rury ostonowej na kablu telefonicznym na dtugosci 146 mb przed wykonaniem
drogi. Obecnie natezenie ruchu na przedmiotowej drodze wynosi 210 poj./dobe. Na etapie
eksploatacyjnym przedsiewziecia, oddziatywanie bedzie ograniczone do minimum gdyz nie
spowoduje fizycznych zmian na danym terenie. Podczas fazy budowy zasoby naturalne, ktére
bedg uzywane to woda i kruszywo. W czasie eksploatacji nie bedg wykorzystywane zadne zasoby
naturalne. Realizacja inwestycji nie bedzie wymagac¢ wykorzystania, zagospodarowania, badz

wytwarzania substanc;ji, ktére mogtyby zaszkodzi¢ srodowisku.
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Podczas realizacji przedsiewziecia bedg wystepowacé przeksztatcenia terenu wytgcznie w takim
zakresie, jakim bedzie to konieczne.

Krétkotrwatg ucigzliwoscig zwigzang z inwestycjg bedzie wzrost hatasu czy tez zanieczyszczenia
powietrza, ktore ustgpig po zakonczeniu budowy inwestycji.

Przy zachowaniu warunkoéw bezpieczenstwa prowadzonych prac, inwestycja nie bedzie Zzrédiem

skazenia gleby lub wody.

d) prawdopodobienstwa oddziatywania,

Realizacja inwestycji wigze sie gtéwnie z oddzialywaniem na Srodowisko na etapie budowy,
gdzie powstawa¢ bedg odpady, hatas zwigzany z pracg maszyn i urzadzen oraz bedzie
zwiekszona emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Ponadto bedg miaty miejsce
chwilowe utrudnienia w ruchu pojazdéw i pieszych. Ucigzliwosci te beda miaty charakter
krotkotrwaty i ustgpig wraz zakonczeniem budowy.

Realizacja inwestycji wptynie na zmniejszenie emisji spalin, hatasu czy drgan poruszajgcych sie
po drodze pojazdéw, co zmniejszy oddziatywanie inwestycji na otoczenie. Wyprofilowanie rowéw
melioracyjnych pozwoli na uregulowanie gospodarki wodami opadowymi.

W fazie eksploatacji inwestycja nie bedzie zrédtem powstawania odpadow, nie bedzie réwniez

oddziatywaé na tereny chronione, w tym na obszar Natura 2000.

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania.

Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaé krétkotrwate ucigzliwosci zwigzane z emisjg
spalin, hatasu czy drgan w wyniku pracy maszyn budowlanych, ktére ustapig po zakonczeniu prac.
W fazie tej wystgpig rowniez przeksztatcenia terenu w zakresie niezbednym dla realizacji
inwestycji. Powstang masy ziemne, ktére po zakohczeniu inwestycji zostang wykorzystane do
rekultywacji terenu. Faza ta réwniez nie bedzie zrédtem odpadow. Inwestycja ta pozwoli na
znaczne zmniejszenie ucigzliwosci eksploatacyjnej drogi. Inwestycja moze spowodowaé
koniecznos¢ usuniecia niewielkiej zakrzewien i drzewostanu, na usuniecie, ktérych inwestor jest

zobowigzany uzyskac stosownie zezwolenie oraz wykona¢ nasadzenia rekompensujace.
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